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รายงานผลงานทางวิชาการ ฉบับที่ 5
(Technical Paper 5)

“การวิเคราะห์เส้นทางเพื่อการพัฒนา
ช่องเดินรถประจ าทาง (Busway) 

ในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล”

ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร



ช่องเดินรถประจ าทางร่วมกับการจราจรประเภทอื่นช่องเดินรถประจ าทางเฉพาะ

• ช่องเดินรถประจ ำทำงเฉพำะ (แยกออกจำกระบบจรำจรอื่น)
• ช่องเดินรถประจ ำทำงร่วมกับกำรจรำจรประเภทอื่น หรือ

มำตรกำรให้สิทธิรถประจ ำทำง (Bus Priority Lane)

ท่ีมำ: https://ggwash.org/view/62869/bogota-has-a-world-renowned-brt-what-would-it-take-to-replicate-it ท่ีมำ: https://www.transportphoto.net/photo?id=1480 
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การพัฒนาช่องเดินรถประจ าทาง (Busway)

ที่มำ: โครงกำรศึกษำจัดท ำแผนกำรก ำกบักำรบริหำรจัดกำรระบบตั๋วร่วม, ส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนส่งและจรำจร (สนข.)



1. พิจำรณำช่องจรำจรที่มี 4 ช่องจรำจรขึ้นไป

2. พิจำรณำแนวเส้นทำงที่สำมำรถเชื่อมต่อระบบขนส่งมวลชนทำงรำง 
(เพื่อรับ/ส่งผู้โดยสำร ณ สถำนีรถไฟฟ้ำ) และไม่ทับซ้อนเส้นทำงระบบขนส่งมวลชนทำงรำงในปัจจุบัน 
รวมถึง พิจำรณำแนวเส้นทำงระบบขนส่งมวลชนทำงรำงที่ยังไม่ได้ด ำเนินกำร เนื่องจำกงบประมำณ
ที่จ ำกัด หรือจ ำนวนผู้โดยสำรไม่เพียงพอ

3. พิจำรณำแนวเส้นทำงที่สำมำรถเชื่อมต่อพื้นที่ชุมชน จำกกำรพิจำรณำโครงกำรวำงผังภำค
กรุงเทพมหำนครและปริมณฑล

ช่องเดินรถโดยสารประจ าทางด่วนพิเศษ (Bus Rapid Transit: BRT) เส้นทางสาทร-ราชพฤกษ์

ท่ีมำ: โครงกำรศึกษำจัดท ำแผนกำรก ำกับกำรบริหำรจัดกำรระบบต๋ัวร่วม, ส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนส่งและจรำจร (สนข.)
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หลักเกณฑ์ในการพิจารณาเลือกเส้นทางเพื่อการพัฒนาช่องเดินรถประจ าทาง
ในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล



แนวเส้นทาง
เงื่อนไขท่ี แนวเส้นทางท่ีมีความเป็นไปได้

ในการพัฒนา Busway1 2 3

แผนแม่บทโครงข่ายรถโดยสารประจ าทางด่วนพิเศษ (Bangkok BRT)

1. ช่องนนทรี-ประชำอุทิศ X X ✓

2. ดอนเมือง-มีนบุรี-สุวรรณภูมิ X X ✓

3. ปำกเกร็ด-หมอชิต X X ✓

4. มีนบุรี-ศรีนครินทร์-แบริ่ง X X ✓

5. บำงนำ-สุวรรณภูมิ ✓ X ✓

6. แครำย-มีนบุรี X X ✓

7. รำมอินทรำ-ประดิษฐ์มนูธรรม-เอกมัย X X ✓

8. พหลโยธิน-รัตนโกสินทร์สมโภชน์ X X ✓

9. รำชพฤกษ์-พรำนนก-พุทธมณฑลสำย 2 X ✓ ✓

10. สุขสวัสดิ์ 1-พระรำม 2 2
✓ ✓ ✓ ✓

11. พหลโยธิน-รังสิต X X ✓

12. สุขำภิบำล1–ลำดพร้ำว X ✓ ✓

13. อ่อนนุช–สุวรรณภูมิ X X ✓

14. รัตนำธิเบศร์ 3-รำชพฤกษ์ 4 ✓ ✓ ✓ ✓
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การศึกษา และวิเคราะห์แนวเส้นทางที่มีความเป็นไปได้ในการพฒันาช่องเดนิรถประจ าทาง

หมำยเหตุ: 1 สถำนีบำงปะแก้ว (รถไฟฟ้ำสำยสีม่วง), 2 พระรำมที่ 2 (วัดพันท้ำยนรสิงห์), 3 สถำนีบำงรักน้อยท่ำอิฐ (รถไฟฟ้ำสำยสีม่วง), 4 สถำนีบำงหว้ำ (รถไฟฟ้ำสำยสีเขียว)
เง่ือนไขที่ 1 พิจำรณำช่องจรำจรที่มี 4 ช่องจรำจรข้ึนไป
เง่ือนไขที่ 2 พิจำรณำแนวเส้นทำงที่สำมำรถเชื่อมต่อระบบขนส่งมวลชนทำงรำง และไม่ทับซ้อนเส้นทำงระบบขนส่งมวลชนทำงรำงในปัจจุบัน รวมถึง พิจำรณำแนว เส้นทำงระบบขนส่งมวลชนทำงรำงที่ยังไม่ได้ด ำเนินกำรเนื่องจำก 
                งบประมำณที่จ ำกัด หรือจ ำนวนผู้โดยสำรไม่เพียงพอ
เง่ือนไขที่ 3 พิจำรณำแนวเส้นทำงที่สำมำรถเชื่อมต่อพื้นที่ชุมชน จำกกำรพิจำรณำโครงกำรวำงผังภำคกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล

ที่มำ: โครงกำรศึกษำจัดท ำแผนกำรก ำกับกำรบริหำรจัดกำรระบบต๋ัวร่วม, ส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนส่งและจรำจร (สนข.)



แนวเส้นทาง
เงื่อนไขท่ี แนวเส้นทางท่ีมีความเป็นไปได้

ในการพัฒนา Busway1 2 3

พิจารณาแนวเส้นทางท่ีสามารถเชื่อมต่อพื้นที่ชุมชน โดยเชื่อมต่อจากระบบขนส่งมวลชนทางราง

1. สถำนีรังสิต (รถไฟชำนเมือง (สำยสีแดง)) - ธัญบุรีคลอง 6 ✓ ✓ ✓ ✓

2. สถำนีรังสิต (รถไฟชำนเมือง (สำยสีแดง)) - สถำนีแยก คปอ.
(รถไฟฟ้ำสำยสีเขียว) ✓ ✓ ✓ ✓

3. สถำนีรังสิต (รถไฟชำนเมือง (สำยสีแดง)) - มธ. ศูนย์รังสิต X X ✓

4. สถำนีเคหะฯ (รถไฟฟ้ำสำยสีเขียว) - สถำบันกำรแพทย์จกัรีนฤบดินทร์ ✓ ✓ ✓ ✓

5. สถำนีเคหะฯ (รถไฟฟ้ำสำยสีเขียว) - คลองด่ำน ✓ ✓ ✓ ✓

6. สถำนีครุใน (รถไฟฟ้ำสำยสีม่วง) - พระสมุทรเจดีย์ ✓ ✓ ✓ ✓

7. ศรีเทพำ - บำงบ่อ X ✓ ✓

8. แพรกษำ - คลองเก้ำ X ✓ ✓

9. ไทรน้อย - คลองบำงไผ่ X ✓ ✓

10. ปำกเกร็ด - รังสิต X ✓ ✓

11. ปทุมธำนี - รังสิต X ✓ ✓

12. มีนบุรี - สุวรรณภูมิ - บำงปู X ✓ ✓
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หมำยเหตุ:  เง่ือนไขที่ 1 พิจำรณำช่องจรำจรที่มี 4 ช่องจรำจรข้ึนไป
เง่ือนไขที่ 2 พิจำรณำแนวเส้นทำงที่สำมำรถเชื่อมต่อระบบขนส่งมวลชนทำงรำง และไม่ทับซ้อนเส้นทำงระบบขนส่งมวลชนทำงรำงในปัจจุบัน รวมถึง พิจำรณำแนวเส้นทำงระบบขนส่งมวลชนทำงรำงที่ยังไม่ได้ด ำเนินกำรเนื่องจำก 

งบประมำณที่จ ำกัด หรือจ ำนวนผู้โดยสำรไม่เพียงพอ
เง่ือนไขที่ 3 พิจำรณำแนวเส้นทำงที่สำมำรถเชื่อมต่อพื้นที่ชุมชน จำกกำรพิจำรณำโครงกำรวำงผังภำคกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล

ที่มำ: โครงกำรศึกษำจัดท ำแผนกำรก ำกับกำรบริหำรจัดกำรระบบต๋ัวร่วม, ส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนส่งและจรำจร (สนข.)

การศึกษา และวิเคราะห์แนวเส้นทางที่มีความเป็นไปได้ในการพฒันาช่องเดนิรถประจ าทาง (ต่อ)



แนวเส้นทาง
เงื่อนไขท่ี แนวเส้นทางท่ีมีความเป็นไปได้

ในการพัฒนา Busway1 2 3

1. สถำนีรังสิต (รถไฟชำนเมือง (สำยสีแดง)) - ธัญบุรีคลอง 6 ✓ ✓ ✓ ✓

2. สถำนีรังสิต (รถไฟชำนเมือง (สำยสีแดง)) - สถำนีแยก คปอ. 
(รถไฟฟ้ำสำยสีเขียว)

✓ ✓ ✓ ✓

3. สถำนีเคหะฯ (รถไฟฟ้ำสำยสีเขียว) - สถำบันกำรแพทย์จกัรีนฤบดินทร์ ✓ ✓ ✓ ✓

4. สถำนีเคหะฯ (รถไฟฟ้ำสำยสีเขียว) – คลองด่ำน ✓ ✓ ✓ ✓

5. สถำนีครุใน (รถไฟฟ้ำสำยสีม่วง) – พระสมุทรเจดีย์ ✓ ✓ ✓ ✓

6. สถำนีบำงปะแก้ว (รถไฟฟ้ำสำยสีม่วง) – พระรำมที่ 2 (วัดพันท้ำยนรสิงห์) ✓ ✓ ✓ ✓

7. สถำนีบำงรักน้อยท่ำอิฐ (รถไฟฟ้ำสำยสีม่วง) – สถำนีบำงหว้ำ 
(รถไฟฟ้ำสำยสีเขียว)

✓ ✓ ✓ ✓
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สรุปแนวเส้นทางที่มีความเป็นไปได้ในการพฒันาช่องเดินรถประจ าทาง 

หมำยเหตุ:  เงื่อนไขที่ 1 พิจำรณำช่องจรำจรที่มี 4 ช่องจรำจรขึ้นไป
เงื่อนไขที่ 2 พิจำรณำแนวเส้นทำงที่สำมำรถเช่ือมต่อระบบขนส่งมวลชนทำงรำง และไม่ทับซ้อนเส้นทำงระบบขนสง่มวลชนทำงรำงในปัจจุบัน รวมถึง พิจำรณำแนวเส้นทำงระบบขนส่งมวลชนทำงรำงที่ยังไม่ได้ด ำเนินกำรเนือ่งจำก 

งบประมำณที่จ ำกัด หรือจ ำนวนผู้โดยสำรไม่เพียงพอ
เงื่อนไขที่ 3 พิจำรณำแนวเส้นทำงที่สำมำรถเช่ือมต่อพ้ืนที่ชุมชน จำกกำรพิจำรณำโครงกำรวำงผังภำคกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล

ที่มำ: โครงกำรศึกษำจัดท ำแผนกำรก ำกับกำรบริหำรจัดกำรระบบต๋ัวร่วม, ส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนส่งและจรำจร (สนข.)



แนวเส้นทางช่องเดินรถประจ าทาง

Not to Scale

สถำนีครุใน (รถไฟฟ้ำสำยสีม่วง) –
พระสมุทรเจดีย์ 
ระยะทำง 9 กิโลเมตร

สถำนีเคหะฯ (รถไฟฟ้ำสำยสีเขียว) –
สถำบันกำรแพทย์จักรีนฤบดินทร์ 
ระยะทำง 22 กิโลเมตร

สถำนีเคหะฯ (รถไฟฟ้ำสำยสีเขียว) –
คลองด่ำน ระยะทำง 27 กิโลเมตร

สถำนีรังสิต (รถไฟชำนเมือง
(สำยสีแดง)) – ธัญบุรีคลอง 6
ระยะทำง 14.6 กิโลเมตร

1 1

5 5

3 3

4 4

N

คลองบางไผ่

บางหว้า

ตลิ่งชัน

บางพลับ

ครุใน

พระสมุทรเจดีย์

สถาบันการแพทย์จักรีนฤบดินทร์
คลองด่าน

บางปู

ลาดกระบัง

มีนบุรี

ปทุมธานี รังสิต

มธ. ศูนย์รังสิต

วงแหวนรอบนอกตะวันออก

ธัญบุรีคลอง 6 

แยก คปอ.

ล าสาลี

เคหะฯ

พุทธมณฑลสาย 2

รัตนาธิเบศร์

ราชพฤกษ์

สุขสวัสดิ์

พระรามที่ 2 3

3

4

4

5

5

1

1 สถำนีรังสิต (รถไฟชำนเมือง 
(สำยสีแดง)) - สถำนีแยก คปอ. 
(รถไฟฟ้ำสำยสีเขียว) ระยะทำง 8.7 กม.

สถำนีบำงปะแก้ว (รถไฟฟ้ำสำยสีม่วง) –
พระรำมท่ี 2 (วัดพันท้ำยนรสิงห์)
ระยะทำง 16.9 กม.

สถำนีบำงรักน้อยท่ำอิฐ
(รถไฟฟ้ำสำยสีม่วง) –
สถำนีบำงหว้ำ (รถไฟฟ้ำสำยสีเขียว)
ระยะทำง 18.1 กม.

2 2

7 7

2

2

7

7

6

6

6 6

แนวเส้นทางที่มีความเป็นไปได้ในการพัฒนาช่องเดินรถประจ าทาง

หมำยเหตุ: เส้นทำงรถไฟชำนเมือง (สำยสีแดง) ช่วงหัวล ำโพง - มหำชัย (ยังไม่ได้เริ่มด ำเนินกำรก่อสร้ำง)
ที่มำ: โครงกำรศึกษำจัดท ำแผนกำรก ำกับกำรบริหำรจัดกำรระบบตั๋วร่วม, ส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนส่งและจรำจร (สนข.)
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กฎหมายและการบังคับใช้ช่องเดินรถประจ าทาง

กฎหมายและบทลงโทษ
• กำรละเมิดทำงอำญำ (กำรท ำควำมผิดตำมกฎหมำยอำญำ)
• กำรละเมิดทำงปกครอง (กำรท ำควำมผิดตำมกฎหมำยปกครอง)

การบังคับใช้
• กำรบังคับใช้ช่องเดินรถประจ ำทำงด้วยเจ้ำหน้ำที่สำยตรวจ (ต ำรวจ) (หรือบุคลำกร

ที่ได้รับอนุญำตอย่ำงเป็นทำงกำร)
• กำรบังคับใช้แบบอัตโนมัติท่ีใช้ระบบกล้อง 
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ตัวอย่างการติดตั้งกล้องบังคับใช้ช่องเดินรถประจ าทาง 
และกล้องตรวจจับการฝ่าฝืน

ที่มำ: โครงกำรศึกษำจัดท ำแผนกำรก ำกบักำรบรหิำรจัดกำรระบบตั๋วรว่ม, ส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนส่งและจรำจร (สนข.)



ตัวอย่างการติดตั้งกล้องบังคับใช้บนรถโดยสารประจ าทาง

ท่ีมำ: โครงกำรศึกษำจัดท ำแผนกำรก ำกับกำรบรหิำรจัดกำรระบบตั๋วร่วม, ส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนส่งและจรำจร (สนข.)

10



ที่มำ: โครงกำรศึกษำจัดท ำแผนกำรก ำกบักำรบรหิำรจัดกำรระบบตั๋วรว่ม, ส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนส่งและจรำจร (สนข.)

วิธีการด าเนินการระบบให้สิทธิรถโดยสารประจ าทาง

Corridor Traffic 
Control

Priority algorithm
Automatic vehicle 
location

Bus detection Loop

Signal
controller

Loop

Corridor Traffic 
Control

Priority algorithm
Automatic vehicle 
location

Signal timings,
central priority,
etc.

Signal status,
priority request
(optional), etc.

Radio poll and
priority request Location/time

Roadside
beacon

Signal
controller

Priority algorithm
Automatic vehicle location

Area / Corridor Traffic
Control

Radio or cable link

Beacon

11



การบรรเทาผลกระทบของรถโดยสารประจ าทางที่ก าลังมุ่งหน้าสู่ทางแยกเอก-โท

ที่มำ: โครงกำรศึกษำจัดท ำแผนกำรก ำกบักำรบรหิำรจัดกำรระบบตั๋วรว่ม, ส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนส่งและจรำจร (สนข.)

ที่มำ: Traffic Signs Manual, UK

ป้ายหยุดและป้ายเตือนช่องเดินรถประจ าทาง

12



สัญญาณไฟเตือนเมื่อรถโดยสารประจ าทางมุ่งหน้าสู่ทางแยกเอก-โท

Bus LaneBus Lane

Bus 
Detector

Approx. 300m

Lights/Beacons 
Flash when Bus 

detected

Mixed Traffic
Mixed Traffic

Bus LaneBus Lane

Bus 
Detector

Approx. 300m

Traffic waits at 
Stop Line until 

Bus passes

Mixed Traffic
Mixed Traffic

Bus LaneBus Lane

Bus 
Detector

Approx. 300m

Traffic moves to 
mixed traffic lane 
when Bus passes

Mixed Traffic
Mixed Traffic

ที่มำ: โครงกำรศึกษำจัดท ำแผนกำรก ำกบักำรบริหำรจัดกำรระบบต๋ัวร่วม, ส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนสง่และจรำจร (สนข.)
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การเสนอแนะเทคโนโลยีการบังคับใชช้่องเดินรถประจ าทางที่ทางแยก
ส าหรับกรุงเทพมหานครและปริมณฑล

ล าดับ แนวเส้นทาง
Priority 

Junction
Signalised 
Junction

1 สถำนีรังสิต (รถไฟชำนเมือง (สำยสีแดง)) - ธัญบุรีคลอง 6 13 3
2 สถำนีรังสิต (รถไฟชำนเมือง (สำยสีแดง)) - สถำนีแยก คปอ. (รถไฟฟ้ำสำยสีเขยีว) 17 1
3 สถำนีเคหะฯ (รถไฟฟ้ำสำยสีเขยีว) - สถำบันกำรแพทย์จักรีนฤบดินทร์ 24 1
4 สถำนีเคหะฯ (รถไฟฟ้ำสำยสีเขยีว) - คลองด่ำน 25 2
5 สถำนีครุใน (รถไฟฟ้ำสำยสีม่วง) - พระสมุทรเจดีย์ 13 2
6 สถำนีบำงปะแก้ว (รถไฟฟ้ำสำยสีม่วง) - พระรำมที่ 2 (วัดพันท้ำยนรสิงห์) 21 -
7 สถำนีบำงรักน้อยท่ำอิฐ (รถไฟฟ้ำสำยสีม่วง) - สถำนีบำงหว้ำ (รถไฟฟ้ำสำยสีเขยีว) 8 2

ที่มำ: โครงกำรศึกษำจัดท ำแผนกำรก ำกบักำรบริหำรจัดกำรระบบตั๋วร่วม, ส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนส่งและจรำจร (สนข.)
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N

Not to Scale

SJ01

SJ03

SJ02

PJ02
PJ03

PJ10

PJ12

PJ01

PJ05
PJ06

PJ07

PJ08

PJ09

PJ11

PJ13

ทำงแยกสัญญำณไฟจรำจร

สัญลักษณ์

แนวเส้นทำง

ถนนหลัก
ถนนรอง

แม่น้ ำ/คลอง

ทำงแยกเอก-โท 

ช่องเดินรถประจ ำทำง

กล้องบังคับใช้
ช่องเดินรถประจ ำทำง

กำรให้สิทธิรถประจ ำทำง

เส้นทแยงห้ำมหยุด

ตรวจจบักำรจอดรถ
ในที่ห้ำมจอด

ป้ำยหยุดรถ
พร้อมไฟสัญญำณ
แบบกะพริบ

ธัญบุรีคลอง 6

สถานีรังสิต
(รถไฟชานเมือง (สายสีแดง))

แนวเส้นทำง 
(ใช้ร่วมกับกำรเดินรถปกต)ิ

กล้องตรวจจับกำรฝ่ำฝืน
สัญญำณไฟจรำจรรว่มกบั
กล้องตรวจจับควำมเร็ว

กล้องตรวจจับกำรฝ่ำฝืน
ห้ำมหยุดบริเวณทำงแยก
ที่มีเส้นทแยงห้ำมหยุด

รหัสทำงแยกSJ01/PJ01

PJ04

A

B

15

การเสนอแนะเทคโนโลยีการบังคับใช้ช่องเดินรถประจ าทางที่ทางแยก 
ส าหรับแนวเส้นทาง สถานีรังสิต (รถไฟชานเมือง (สายสีแดง)) – ธัญบุรี คลอง 6

ที่มำ: โครงกำรศึกษำจัดท ำแผนกำรก ำกบักำรบรหิำรจัดกำรระบบตั๋วรว่ม, ส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนส่งและจรำจร (สนข.)

หมำยเหตุ: 1. ช่วงระยะตั้งแต ่A ถึง B ควรพิจำรณำกำรขยำยช่องจรำจรเพิ่ม (จำกไหล่ทำง) เพื่อรองรบัช่องเดนิรถประจ ำทำงในอนำคต 
2. จ ำนวนและต ำแหน่งติดตั้งอปุกรณ์ต่ำงๆ ขึ้นอยู่กับกำรออกแบบรำยละเอียด



N

Not to Scale

ทำงแยกสัญญำณไฟจรำจร

สัญลักษณ์

แนวเส้นทำง

ถนนหลัก
ถนนรอง

แม่น้ ำ/คลอง

ทำงแยกเอก-โท 

ช่องเดินรถประจ ำทำง

กล้องบังคับใช้
ช่องเดินรถประจ ำทำง

กำรให้สิทธิรถประจ ำทำง

เส้นทแยงห้ำมหยุด

ตรวจจบักำรจอดรถ
ในที่ห้ำมจอด

ป้ำยหยุดรถ
พร้อมไฟสัญญำณ
แบบกะพริบ

สถานีรังสิต
(รถไฟชานเมือง (สายสีแดง))

แนวเส้นทำง 
(ใช้ร่วมกับกำรเดินรถปกต)ิ

กล้องตรวจจับกำรฝ่ำฝืน
สัญญำณไฟจรำจรรว่มกบั
กล้องตรวจจับควำมเร็ว

กล้องตรวจจับกำรฝ่ำฝืน
ห้ำมหยุดบริเวณทำงแยก
ที่มีเส้นทแยงห้ำมหยุด

รหัสทำงแยกSJ01/PJ01

สถานีแยก คปอ.
(รถไฟฟ้าสายสีเขียว)

SJ01

PJ12

PJ13

PJ14

PJ15

PJ16

PJ17

PJ01

PJ02

PJ03
P04

PJ05

PJ06

PJ07

PJ08
PJ09

PJ10

ถนนสำยไหม

ถนนล ำลูกกำ
PJ11

16

การเสนอแนะเทคโนโลยีการบังคับใช้ช่องเดินรถประจ าทางที่ทางแยก 
ส าหรับแนวเส้นทาง สถานีรังสิต (รถไฟชานเมือง (สายสีแดง)) - สถานีแยก คปอ. (รถไฟฟ้าสายสีเขียว)

ที่มำ: โครงกำรศึกษำจัดท ำแผนกำรก ำกบักำรบรหิำรจัดกำรระบบตั๋วรว่ม, ส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนส่งและจรำจร (สนข.)
หมำยเหตุ: จ ำนวนและต ำแหน่งตดิตัง้อปุกรณ์ตำ่งๆ ขึ้นอยู่กับกำรออกแบบรำยละเอยีด



ทำงแยกสัญญำณไฟจรำจร

สัญลักษณ์

แนวเส้นทำง

ถนนหลัก
ถนนรอง

แม่น้ ำ/คลอง

ทำงแยกเอก-โท 

ช่องเดินรถประจ ำทำง

N

SJ01

PJ01
PJ02

PJ06
PJ07

PJ08
PJ09 PJ10 PJ11 PJ12

PJ13 PJ14

PJ15

PJ16

PJ17PJ18
PJ19

PJ20

PJ21

PJ22

PJ23

สถานีเคหะฯ
(รถไฟฟ้าสายสีเขียว) A

PJ24

B

C

สถาบันการแพทย์จักรีนฤบดินทร์

D

รหัสทำงแยกSJ01/PJ01

กล้องบังคับใช้
ช่องเดินรถประจ ำทำง

กำรให้สิทธิรถประจ ำทำง

เส้นทแยงห้ำมหยุด

ตรวจจบักำรจอดรถ
ในที่ห้ำมจอด

ป้ำยหยุดรถ
พร้อมไฟสัญญำณ
แบบกะพริบ

กล้องตรวจจับกำรฝ่ำฝืน
สัญญำณไฟจรำจรรว่มกบั
กล้องตรวจจับควำมเร็ว

กล้องตรวจจับกำรฝ่ำฝืน
ห้ำมหยุดบริเวณทำงแยก
ที่มีเส้นทแยงห้ำมหยุด

17

การเสนอแนะเทคโนโลยีการบังคบัใช้ช่องเดินรถประจ าทางที่ทางแยก 
ส าหรับแนวเส้นทาง สถานีเคหะฯ (รถไฟฟ้าสายสีเขียว) - สถาบันการแพทยจั์กรีนฤบดินทร์

ที่มำ: โครงกำรศึกษำจัดท ำแผนกำรก ำกบักำรบรหิำรจัดกำรระบบตั๋วรว่ม, ส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนส่งและจรำจร (สนข.)

หมำยเหต:ุ  1. ช่วงระยะตั้งแต่ A ถึง B ควรพิจำรณำน ำพื้นที่บริเวณเกำะกลำงมำจัดท ำช่องจรำจรเพิ่ม และควรพิจำรณำกำรขยำยช่องจรำจรเพิ่ม (จำกไหล่ทำง) เพื่อรองรับช่องเดินรถประจ ำทำงในอนำคต
2. ช่วงระยะตั้งแต่ B ถึง C ควรพิจำรณำกำรขยำยช่องจรำจรเพิ่ม (จำกไหล่ทำง) และกำรขยำยพื้นที่ผิวทำงจรำจรภำยในเขตทำง เพื่อรองรับช่องเดินรถประจ ำทำงในอนำคต
3. ช่วงระยะตั้งแต่ C ถึง D ควรพิจำรณำกำรขยำยช่องจรำจรเพิ่ม (จำกไหล่ทำง) เพื่อรองรับช่องเดินรถประจ ำทำงในอนำคต
4. จ ำนวนและต ำแหน่งติดตัง้อุปกรณ์ต่ำงๆ ขึ้นอยู่กับกำรออกแบบรำยละเอียด

Not to Scale



ทำงแยกสัญญำณไฟจรำจร

สัญลักษณ์

แนวเส้นทำง

ถนนหลัก
ถนนรอง

แม่น้ ำ/คลอง

ทำงแยกเอก-โท 

ช่องเดินรถประจ ำทำง

PJ01
PJ02

PJ09PJ10 PJ11 PJ12

PJ13 PJ14
PJ15

PJ16

PJ17PJ18PJ19

PJ20

PJ21
PJ22

PJ23
PJ24

PJ25

คลองด่าน

N

Not to Scale

SJ01 SJ02

สถานีเคหะฯ
(รถไฟฟ้าสายสีเขียว)

A

B
C D

รหัสทำงแยกSJ01/PJ01

กล้องบังคับใช้
ช่องเดินรถประจ ำทำง

กำรให้สิทธิรถประจ ำทำง

เส้นทแยงห้ำมหยุด

ตรวจจับกำรจอดรถ
ในที่ห้ำมจอด

ป้ำยหยุดรถ
พร้อมไฟสัญญำณ
แบบกะพริบ

กล้องตรวจจับกำรฝ่ำฝืน
สัญญำณไฟจรำจรรว่มกบั
กล้องตรวจจับควำมเร็ว

กล้องตรวจจับกำรฝ่ำฝืน
ห้ำมหยุดบริเวณทำงแยก
ที่มีเส้นทแยงห้ำมหยุด

18

การเสนอแนะเทคโนโลยีการบังคบัใช้ช่องเดินรถประจ าทางที่ทางแยก 
ส าหรับแนวเส้นทาง สถานีเคหะฯ (รถไฟฟ้าสายสีเขียว) – คลองด่าน

ที่มำ: โครงกำรศึกษำจัดท ำแผนกำรก ำกบักำรบรหิำรจัดกำรระบบตั๋วรว่ม, ส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนส่งและจรำจร (สนข.)

หมำยเหตุ: 1. เนื่องจำกเป็นแนวเส้นทำงที่ทับซ้อนกบัแนวเส้นทำง สถำนีเคหะฯ (รถไฟฟ้ำสำยสีเขียว) - สถำบันกำรแพทย์จักรนีฤบดินทร ์ในช่วงต้น โดยทำงแยกที่เพิ่มขึ้นมำจำกแนวเส้นทำงสถำนีเคหะฯ (รถไฟฟ้ำสำยสีเขียว) –
   สถำบันกำรแพทย์จักรนีฤบดินทร ์แสดงดังแนวเส้นประสีด ำ

2. ช่วงระยะตั้งแต่ A ถึง B ควรพิจำรณำน ำพื้นที่บริเวณเกำะกลำงมำจัดท ำช่องจรำจรเพิ่ม และควรพิจำรณำกำรขยำยช่องจรำจรเพิ่ม (จำกไหล่ทำง) เพื่อรองรับช่องเดินรถประจ ำทำงในอนำคต
3. ช่วงระยะตั้งแต่ B ถึง C ควรพิจำรณำกำรขยำยช่องจรำจรเพิ่ม (จำกไหล่ทำง) และกำรขยำยพื้นที่ผิวทำงจรำจรภำยในเขตทำง เพื่อรองรับช่องเดินรถประจ ำทำงในอนำคต
4. ช่วงระยะตั้งแต่ C ถึง D ควรพิจำรณำกำรขยำยช่องจรำจรเพิ่ม (จำกไหล่ทำง) เพื่อรองรับช่องเดินรถประจ ำทำงในอนำคต 
5. จ ำนวนและต ำแหน่งติดตั้งอปุกรณ์ต่ำงๆ ขึ้นอยู่กับกำรออกแบบรำยละเอียด



N

SJ01

SJ02

PJ11

PJ12

PJ13

PJ09

PJ10

PJ07

PJ08

PJ06

PJ05

PJ04 PJ03

PJ02PJ01

พระสมุทรเจดีย์

ทำงแยกสัญญำณไฟจรำจร

สัญลักษณ์

แนวเส้นทำง

ถนนหลัก
ถนนรอง

แม่น้ ำ/คลอง

ทำงแยกเอก-โท 

ช่องเดินรถประจ ำทำง
สถานีครุใน

(รถไฟฟ้าสายสีม่วง)

Not to Scale

รหัสทำงแยกSJ01/PJ01

กล้องบังคับใช้
ช่องเดินรถประจ ำทำง

กำรให้สิทธิรถประจ ำทำง

เส้นทแยงห้ำมหยุด

ตรวจจับกำรจอดรถ
ในที่ห้ำมจอด

ป้ำยหยุดรถ
พร้อมไฟสัญญำณ
แบบกะพริบ

กล้องตรวจจับกำรฝ่ำฝืน
สัญญำณไฟจรำจรร่วมกับ
กล้องตรวจจับควำมเร็ว

กล้องตรวจจับกำรฝ่ำฝืน
ห้ำมหยุดบริเวณทำงแยก
ที่มีเส้นทแยงห้ำมหยุด

19

การเสนอแนะเทคโนโลยีการบังคบัใช้ช่องเดินรถประจ าทางที่ทางแยก 
ส าหรับแนวเส้นทาง สถานีครุใน (รถไฟฟ้าสายสีม่วง) – พระสมุทรเจดีย์

ที่มำ: โครงกำรศึกษำจัดท ำแผนกำรก ำกบักำรบรหิำรจัดกำรระบบตั๋วรว่ม, ส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนส่งและจรำจร (สนข.)
หมำยเหตุ: จ ำนวนและต ำแหน่งตดิตัง้อปุกรณ์ตำ่งๆ ขึ้นอยู่กับกำรออกแบบรำยละเอยีด



N

ทำงแยกสัญญำณไฟจรำจร

สัญลักษณ์

แนวเส้นทำง

ถนนหลัก
ถนนรอง

แม่น้ ำ/คลอง

ทำงแยกเอก-โท 

ช่องเดินรถประจ ำทำง

Not to Scale

PJ01
PJ02

PJ03

PJ04

PJ06

PJ05

PJ07

PJ08

PJ09

PJ10

PJ11

PJ12

PJ13

PJ14

PJ15

PJ17
PJ16

PJ18

PJ19

PJ21
PJ20

สถานีบางปะแก้ว
(รถไฟฟ้าสายสีม่วง)

พระรามที่ 2
(วัดพันท้ายนรสิงห์)

กล้องบังคับใช้
ช่องเดินรถประจ ำทำง

กำรให้สิทธิรถประจ ำทำง

เส้นทแยงห้ำมหยุด

ตรวจจับกำรจอดรถ
ในที่ห้ำมจอด

ป้ำยหยุดรถ
พร้อมไฟสัญญำณ
แบบกะพริบ

แนวเส้นทำง 
(ใช้ร่วมกับกำรเดินรถปกติ)

กล้องตรวจจับกำรฝ่ำฝืน
สัญญำณไฟจรำจรร่วมกับ
กล้องตรวจจับควำมเร็ว

กล้องตรวจจับกำรฝ่ำฝืน
ห้ำมหยุดบริเวณทำงแยก
ที่มีเส้นทแยงห้ำมหยุด

รหัสทำงแยกSJ01/PJ01

20ที่มำ: โครงกำรศึกษำจัดท ำแผนกำรก ำกบักำรบรหิำรจัดกำรระบบตั๋วรว่ม, ส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนส่งและจรำจร (สนข.)

การเสนอแนะเทคโนโลยีการบังคบัใช้ช่องเดินรถประจ าทางที่ทางแยก 
ส าหรับแนวเส้นทาง สถานีบางปะแก้ว (รถไฟฟ้าสายสีม่วง) – พระรามที่ 2 (วัดพันท้ายนรสิงห์)

หมำยเหตุ: จ ำนวนและต ำแหน่งตดิตัง้อปุกรณ์ตำ่งๆ ขึ้นอยู่กับกำรออกแบบรำยละเอยีด



N

Not to Scale

ทำงแยกสัญญำณไฟจรำจร

สัญลักษณ์

แนวเส้นทำง

ถนนหลัก
ถนนรอง

แม่น้ ำ/คลอง

ทำงแยกเอก-โท 

ช่องเดินรถประจ ำทำง

กล้องบังคับใช้
ช่องเดินรถประจ ำทำง

กำรให้สิทธิรถประจ ำทำง

เส้นทแยงห้ำมหยุด

ตรวจจับกำรจอดรถ
ในที่ห้ำมจอด

ป้ำยหยุดรถ
พร้อมไฟสัญญำณ
แบบกะพริบ

แนวเส้นทำง 
(ใช้ร่วมกับกำรเดินรถปกติ)

กล้องตรวจจับกำรฝ่ำฝืน
สัญญำณไฟจรำจรร่วมกับ
กล้องตรวจจับควำมเร็ว

กล้องตรวจจับกำรฝ่ำฝืน
ห้ำมหยุดบริเวณทำงแยก
ที่มีเส้นทแยงห้ำมหยุด

รหัสทำงแยกSJ01/PJ01
PJ01

PJ02

PJ03

PJ04

PJ08

SJ01

SJ02

ถนนพุทธมณฑลสำย 2

ถนนพุทธมณฑลสำย 3

ถนนรัชดำภิเษก

สถานีบางรักน้อยท่าอิฐ
(รถไฟฟ้าสายสีม่วง)

สถานีบางหว้า
(รถไฟฟ้าสายสีเขียว)

PJ05

PJ06

PJ07

21

การเสนอแนะเทคโนโลยีการบังคบัใช้ช่องเดินรถประจ าทางที่ทางแยก 
ส าหรับแนวเส้นทาง สถานีบางรักน้อยท่าอิฐ (รถไฟฟ้าสายสีม่วง) – สถานีบางหว้า (รถไฟฟ้าสายสีเขียว)

ที่มำ: โครงกำรศึกษำจัดท ำแผนกำรก ำกบักำรบรหิำรจัดกำรระบบตั๋วรว่ม, ส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนส่งและจรำจร (สนข.)
หมำยเหตุ: จ ำนวนและต ำแหน่งตดิตัง้อปุกรณ์ตำ่งๆ ขึ้นอยู่กับกำรออกแบบรำยละเอยีด



สรุปข้อเสนอแนะส าหรับการพฒันาช่องเดนิรถประจ าทางในพืน้ที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล

22ที่มำ: โครงกำรศึกษำจัดท ำแผนกำรก ำกบักำรบริหำรจัดกำรระบบตั๋วร่วม, ส ำนักงำนนโยบำยและแผนกำรขนส่งและจรำจร (สนข.)

ล าดับ
การพัฒนา

ช่องเดินรถประจ าทาง
ข้อเสนอแนะ

1 การออกแบบ
ช่องเดินรถประจ าทาง

• ในกรณีท่ีปัจจุบันมีช่องจรำจรแบบผสมผสำนกำรใช้งำน 4 ช่องจรำจรต่อทิศทำง เสนอแนะ
ให้ก ำหนดช่องจรำจรท่ีอยู่ชิดขอบทำงให้เป็นช่องเดินรถประจ ำทำง และก ำหนดกำรใช้งำน
ท่ีเหมำะสมส ำหรับกำรจอดรถและกำรขนถ่ำยสินค้ำ

• ควรพิจำรณำ ควำมกว้ำงของช่องเดินรถ เคร่ืองหมำยจรำจรบนถนน ป้ำย และช่วงเวลำด ำเนินกำร
2 การให้สิทธิ

ช่องเดินรถประจ าทาง
• กำรเล้ียวชิดขอบทำงบริเวณทำงแยกท่ีมีสัญญำณไฟจรำจรและทำงแยกที่ไม่มีสัญญำณไฟจรำจร  

(ยำนพำหนะที่เลี้ยวซ้ำย) เสนอแนะให้ก ำหนดระยะทำงท่ีแน่นอนของจุดสิ้นสุดช่องเดินรถประจ ำทำง 
รวมถึง กำรให้สิทธิตำมล ำดับควำมส ำคัญ (เช่น รถดับเพลิง รถพยำบำล และรถต ำรวจ)

3 กฎหมายและการบังคับใช้
ช่องเดินรถประจ าทาง

• ด ำเนินกำรตรวจสอบด้ำนกฎหมำย เพื่อระบุประเภทของกำรละเมิด (เช่น กำรขับขี่หรือจอดรถในช่องเดินรถ
ประจ ำทำง) และกำรก ำหนดบทลงโทษ รวมถึง กำรรวบรวมข้อมูลหลักฐำนด้วยวิธีกำรทำงอิเล็กทรอนิกส์ 
(เช่น ภำพนิ่งหรือภำพวิดีโอจำกกล้องวงจรปิด)

• กำรบังคับใช้โดยอำศัยสำยตรวจ และติดตั้งกล้องบังคับใช้ช่องเดินรถประจ ำทำง เป็นระยะตำมเส้นทำง
4 เครื่องหมายและการให้

สัญญาณช่องเดินรถประจ า
ทางที่ทางแยก

• พัฒนำตัวควบคุมสัญญำณไฟจรำจรบนเส้นทำงท่ีมีกำรให้สิทธิรถโดยสำรประจ ำทำงด้วยวิธีกำร Selective 
Vehicle Detection (SVD) โดยอำศัยอุปกรณ์ตรวจจับท่ีพื้น เสำสัญญำณ หรือเทคโนโลยีกล้องวงจรปิด/
ปัญญำประดิษฐ์

5 หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง • เสนอแนะให้ทุกหน่วยงำนท่ีเกี่ยวข้องพิจำรณำถึงแนวทำงในกำรท ำงำนท่ีสำมำรถน ำมำประยุกต์ใช้เพื่อ
ส่งเสริมกำรให้สิทธิรถโดยสำรประจ ำทำงในพื้นท่ีกรุงเทพมหำนครและปริมณฑล

6 การประยุกต์ใช้ตั๋วร่วม • กำรประยุกต์ใช้ระบบตั๋วร่วมกับกำรเดินทำงด้วยระบบกำรช ำระค่ำโดยสำรอัตโนมัติ ซึ่งสอดคล้องกับหลักกำร
ท่ัวไปของระบบตั๋วร่วมในกำรช่วยลดควำมล่ำช้ำและเวลำเดินทำง 

• จ ำเป็นต้องได้รับกำรสนับสนุนจำกภำครัฐในกำรลงทุนระบบคอมพิวเตอร์ส่วนกลำง และปรับปรุงระบบกำร
จัดเก็บค่ำโดยสำร 


	Slide 1
	Slide 2
	Slide 3
	Slide 4
	Slide 5
	Slide 6
	Slide 7
	Slide 8: กฎหมายและการบังคับใช้ช่องเดินรถประจำทาง
	Slide 9
	Slide 10
	Slide 11
	Slide 12
	Slide 13
	Slide 14
	Slide 15
	Slide 16
	Slide 17
	Slide 18
	Slide 19
	Slide 20
	Slide 21
	Slide 22: สรุปข้อเสนอแนะสำหรับการพัฒนาช่องเดินรถประจำทางในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล

